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CIRCUITS VHC ENDURANCE

3H DU VAI.. DE VIENNE - 2-4 MAI et 12 H DE MAGNY-COURS - 30 MAI-1*" JUIN

ur fe rouves (g du gingil du Vigeant, diminue

par ia-dispariion dy "Pd-Pal" de i granda ligne
droite, |'éauipage angoumaisn Gérand BessonMan
Pacooio/Frants Dagnas avat feuss a se qualher en
Sime position. deméne tnols autnes protos dond k tris
rapide Loda T286 des Francais LucoiAacsiel, por
cathe Gpmena e 3H. Maheus usement et podrtant
bien ccadés 4 sa défandre s ca cinout Quiils
connalssent par ciur 15 Giaionl abandonnes apRés
sadement 38 mingtes de course suite & fa casse de
'échappemant de leur auto. Si de gros ponks pour e

Ghamplonnat de France d'Endurance s'envolent, ils
éfalert bien décidés 4 ben figurer dans Déprecve
phare da la sasan, les 12H de Magry-Cours, counses
b 31 Malet ter Juln Apres un départ doane a 13h,
tout commenca powdant
bt pulsegi qualifiés sur
premidre Bgne. en seconde
position, au cobtd d'ume
Parsciie 935 0 aes plus de
Gllch, 2 évolugrent s la
1ere & la Jerma place s
qu'd ki [ =t
Fenontés en seconde pos-
tion au strateh apeds |
dérma helna de course, on
pouvait . raiscinakement
anveiRar Lk plcs sur e
podium, Décksament catte
arnéa est celle d'un smple
fest pussil'un . ennul o
wagl va ge réwvaler En effet.
vars Z2h 10 L Counse e (noe
fitesa plus & PAlpne AZ20
quant ura jante se découpe
at endommage & voilung au

Sout ch freinage “d’Adglaide”, muinant tout espoir

A noter au calendries: L'épreuva des 64 o Estonil est
avancée d'ure senang, ole aua keu du 2 au 25
Hvembre,

032 onilss prass
o Alua
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LES HLPINE DE EEIMPETITI[IN

- — = : T . rédéric VEILLARD

iEs Jusq L] fen 1967 les protos Alping, Bs de mecumques quu'rre
mﬁaes#ﬂﬁﬂremgﬂauﬂm Isme les podiums des Indices.
et |'arriveedu V8 Gordini 3 litres, d'abord dans: I'"A211 fin 67
Ssdans.la nouvelle A220/ensi®68xet avec la limitation™des
Sporis Pr 5 3ilifres, Alpine va pouvoir jouer.dans Idicour
des grands. Du moeins ont I-espere..
Aujourd’hui, apressavoinecume Ies podiumsVHC avec sa M63B
Gerr.:_rd Besson effechie __menge sauf 40 ans plus Hard;; meﬁ'cm
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ALPINE DE COMPETITION

3 litres & leu le 15 octobra 1967,

1000Km de Paris, le motalr a eté installe
expénmentalement dans une AZ10 modifiee
gui devient A211, et restera unique. Elle termi-
ne & la 7 place. Mais c'est en 1968 qu'appa-
rait b2 profotype Alpine élaboré spacialement
pour le V8, PAZ20. Une voiture entisrement
neuvelle, plus longue. plus large. plus basse
[moins d'un métrel), un chissis gui protege
miewx |e pilote gue précédemment, avec les
radiateurs d'eau places latéralement entre
les portes et les roues ariére, et le radiateur
d'huile & 'avant. Les capots avant et amigre
sant amovibles, faciifant 'accaesibilits méca-
nique: on a encore en mémcina les mécanas
couchés et rampant sur fes protos ME3 ou
A210 pour accéder au motewr...! La puissance
annoncée est de 310 chevaux, ce qui est hélas
inférieur & fa concumenca., On refrouve le
méme probleme que rencontralent les Formale

L a prermigre sorfie en course du VE G

2 Alping datées de leur
double arbre face aux Cosworth, peurtant
culbutés.. de plus la cavalerie réellement
disponible pendant les 24 Heures sera encare
inférieure.

La premigre course de F'A220 & feu
en avril 6B aux 1000km de Monza: un seul
axemplaire est présent, pllaté par Mauro
Blanchi et Henrl Grandsine. aux cotés de la
“Grand-Mere*, 4211, 5i I'A217 finit 3¢, I'AZ20
n'est pas classée, mais cette course Iuia serv
de préparation pour les 24 Heures du Mans,
qui représentent déja a l'éponue l'objectl
mediatigue N°1. Helas en mal, aux essas
des 1000km du Nurbmgﬁng la belle AZ20

s'enwole avec Henn

20

Grandsire au volant; le
grand Henri s'en sort
bien, mais pas I'AZ20
qui est détruite. Clest la
fin pour ca pramier
chaissis, n°1730. Une
nouvelle A220 coura en
aolt & Zeltweg (aban-
don). “Grace” () aux
gréves de mal, les 24H
du Mans sont reportses
en Septembre, ce oul
donna un peu  d'air
 léguipe pour préparer
suffisamment de protas.
Si les "petits” protos
sy ifustrent encore. da
fort  belle  maniere,

ppCUIT o

blémas de dbmarreur puls ﬂaitemam
1aA732 cors détruite dans lincendie dont fut
wvictime Maure Biarchi. fa 1733 également
détruite dans un aocident, seule la 1734 finirg,
4 la 8% plage, aux mains de Vinatier et da
Coranze: c'est ce¥e de Gérard Besson gue
wous vayes ici en pholos, et qui porte toujours
son 130 On rétrouvera les deux “survivantes'
aux 1000km de Paris 8 mals subvant, qui se
classeront 4% et 6% De Cortanze remportera
enfin le GP de Casablanca au wvolant
de |'Alpine 3 litres, |'autrs A220 presents aban-
donnant sur casse mateur.

Nouvelle version pour 1969

Peur la saison 1962 ‘apparalt une
nouvelle version de AZ20, & la camossere
plus affires, les radiateurs d'eau et d'huile
ayant &1& reportés & [extréme arriére. La
premigre course est calie des 1000km de
Meriza, le 25 avril. Les trois A220 scnt guali-
fides de justesse, une ne prendra pas lg
départ, mateur casse, une seule sera classée,
4 fa 6% place, bien que.. détruite dans le
demier tour, heurtée par la Lola de Gardner
Ichasss 1736) Il semble que des problemes
e vibration du V8 enfrainent des fuites d'huile
aux plans de joints. Le méme souci se
reproduira aux 1000km de Soa e 11 mai sur

o4l Vinafier se clagsera 2%, Pour 14 course de

Aping se classant étant
Serpaggi-Ethuin, - gui réconior
Alping avec sa vicloire a
Performance: c'est le chassie 1723, l'un des
rares 4 avoir parlicipé & d éditions consécuti-
ves des 24H mancelles.. calul aujourd'hul en
possession de Gérard! L'AZ20 de ces pages
portait encare le 0”30 powr sa- 2% edition des
24H, aux mains d Andruet et Grandse, elle fut
éliminge dés la 3% heure pour surchauffe st
fuite d'huile. _

Cn verra encore une AZ20 & Nogaro

dte de Chamrousse, Vinatier se présentera
ura AZ20 A V'ardére trongué, se classant
i une balle 3% place, Beltoise remportant
Fépreuve au volant d'une Matra F2. L'A220
“tronquée” participera encore au Critérium des

modifications U niveau du circuit d'eau et
dhuile. Le 6 fevrier 1970, nouvelle séance
d'essais sur e Bugatti, et e B féwrier cest la
dermigre séance de roulage, pour régler f'aéo-
dynamigue, sur le circuit Michelin de Ladous,
Peur les demiers essais, cette AZ20 avait été
éouipée de la fameuse "suspension plate’
de Richard Bouleau (presentés par son
concepteur lui-méme dans Mile Miles n*50)
avec laguelle ni 18 caisse ni les roues ne sa
couchasent en courbe, L auto pesait alors dans
cette configuration 840kg avec 15 litres
d'essence. || semble vraisemblable -socus
loute réserse- que be chassis 1734 ait éte a
cefte occasion rebaptise "AZ217, awec le
nP1738... A propes de Michelin, il faut noter
que I'A220 fut la pramiére vaitute au monds
équinée de preus Michelin siicks (type AOD):
& celte occasion, les plates ont d'ailleurs di
rbapprandre 4 pilotar.

Sl

Cévennes avec JLF Jabouills, &l abandannera
sur panne o' alternatews, On a pu admirer cette
AZ20 uniqus lors des axpositions de AAA 4
Deppe, efle est adourd hiul la propoaté de J.P
Buirette, un ‘ancien’ de'chez Apine {chissis
7).
Les 1000km de Paris se dérculeront sans
les protos dieppois, ils laisseront la place
aux Matra 650.. En 1970 les protos Alping
resteront sous la poussiera..,

L'Eguipe de passionnés tétus
qui s en occupalem avait pourtant tenté de

& le modgle, Juster 1
Ia 1734 -celle de Gérard ‘aujourd wi- 8 subi
différentes séances d'essais, en aclt 69 au
Bugatti, en septembre sur le circut de
Coulommiers, en décembre efle subit des
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Renaissance
C'étalt i y a une vingtaine d'années.
Gérard Besson cherchait & acgquénr un proto

Alpine; et de préférence une AZ20. Le musée |

de Mouging en avait une, dont il souhaitat s
séparer, maks re voulalt pas la céder 4 un
particuber. Sachant qu'Hervé Charbonneausx
dlait. en  contact
Dumentant Jui-méme en contact avec e
mussée pour la cession de motocycleties, cest
par ce biais gu'il fut possible de negocier un
achat en lot avec e profo Alpine. L'acouisition
s'est ainsi realisés debut 1995. Un an avant
Gérard avait acquis auprés de Jearn-Charles
Radéd 'unigue proto MS3IB, un proto qui

avec  Jean-Frangois |

contrairement aux trois premiers protos MBS |

(4 chéssls poutre) nés en 1963, est éguipé d'un
chassis multitubulaire, celui de la MB4,
Diaifleyrs 523 carte grise -eh oul, encore une
caquetterie chez Alpine, celle dimmatriculer
ceMains protos- porls la date du 18 février
1864 aves le matricule 570 PR 75, Un précieux
merceau de eason toujours en possession de
son actuet proprétaire, L'opportunita d'achat
setait présentée lors des 24H VHC
du Casteliet fin 1983, & l'occasion d'une
discussion avec Jean-Charles Rédsla qul par-
ticipait & cette course au volant d'une ME3,
L'achat de la ME3E s'dtail fait début 1984

Lolisrnateur esl enfroing pav une poulie en
bouf de bofte de vitasses,
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Afizher un tal St de présentation,
fairg progresser les parformonces,
fiabiiser ie fow, demande

un minimum dinvestissaments:

e profo est enire de

BDIOnnEs Maing pour y parveni

| et Gérard Besson avat pu s'en-

avec sa nouvelle acquisition dés
tes 24H du Casteliet de [a fin de
l'annee 84,

Ce n'est pas foul, troic

qui-rejeint ses dew soeurs dans

et I'A210 seront restaurées et
prépardes pour les courses bien
avant |'A220. Le proto MB3B
dennera d-ailleurs d'immenses
satisfactions a son propriétaire et
a4 ses copilotes, rapperiant
un palmarés impressicanant et

Qager pour sa premiére course |

| ans aprés AZ20. c'est une A210 |

ie garage a Angouléme, nous |
| sommes en mars 1998, La M&3B |

Francis Dougnac
possa b relols
Gévang Bessom,
Iarie-Crdiie,
I'épouse de
Gérard, én
profits pour

foire Une foilalfe
QU pare-Diise.

L mécanigue gl
baquicoup pivs
accessible

GUe DO les
précédents
prolos dieppois

.

|
|
|

réalisant en VHC pendant -des -annges
un kilométrage sans rapport avec celui rdaliss
al'epoque chez Alpine.

Gérard ragrette bien un pau d avolr
restaurs | AZ210 avant | A220, car il s'ast raph-
dement apergu gu'il ne pouvait chiens de
bons résultats dans les courses VHC avec
I'A210, C'ast surtout 'extracrdingire palmares
d'époque de cette demiére, qui & participd
4 fois aux 24H du Mans, gui 'avait pousssd a
s'ocouper d'anond de "sen cas”: aujourd'hui il
astime aver pesdc 10 ans de possibéités de
résuitats avec le gros proto 3 Litres!

A sa sortie du muses de Mougins,
I'A220 &tat compléte, en gtat de marche. De
plus, lorsgue son moteur a et déposé et
passe al banc cher Sodema, pres.da 40 ans

e capot guant enfigrement amavible dégage une excefants accessibiid

aprés, on a pu relever & 1 cheval préslameme | modificaton a porté sur deux prises d'air pour
puissance que sur |a fiche de banc Gerdinide | les dreins de chague cité de la bouche de

l'épagque’

La sortie de restauration complate
du prefo date de début 2007, o'alleurs les
lecteurs de Mile Miles ont pu découvrir s8s
premiars fours de roues en avnl 2007 sur e
circuit du Vigeant dans le dernier DVD réalisé
par le magazine. Son premier epgagement
actusl en course @ eu liey justement sur le
circuit du Vai de Vienne en mai 2007,

Avec les matériaux el
connaissances d'aujourd’hui,
mais fidélement @
l'esprit d'origine

La restauration avail cébuté avec
la réalisaticn de tous l2s mowles polyester sur
la carosserie de |'8poque, fin de powvair
réparer sans probléme en cas d acoident. Le
moteur 3 &ta refait chez Sodamo, et la boite ZF
d'époque a e mmplacés par une Hewland
d'épogue, En fait la ZF était alors utilisée pour
Le Mans, et la Hewland pour fes courses
courtes. Le choix actuel de la Hewland a éte
fait en raison de la cisponibiite des pigces.
Les disques de frein ont les mémes dimen-
sions, les pistons ont ke méme diamatre. Seule
la marque des éfriers n'est plus la méme. Les
suspensians sont fidéles & I'onglne, par contre
la wvaiture est énormdment abaissée. 11 faut
rappeler que ce proto, aprés ses demicres
participations en course en B9, avait servi de
base pour d'éventueles évclutions. Ainss, la
famsuse "suspension plate’ qui 'y trouvat
toujours fors de ['acquisiticn par Gérard a é1é

rafredissement avant, L'arceau a également
eté renforcé au-dessus de la 8% du pilots.
Cette année la miss au point 8 encore énoome-
ment progresse; nélas cela ne se ressent pas
encora surles rasultats. 'AZ20 ayant été acci-
dentée lors des deux pramiéres courses 2008:
casse d'une rotule défeciueuse 4 Jarama, puis
ur “tout droit” suite @ un blocage d'accééra-
tew, En téte au Vigeant, e beau proto fut
stoppe dans son &lan suite 3 la ruplu-

Ery 1969 asf appariie fa version aifnge avec
ces radiateurs disposes & lexirdme armidre,

re d'un &chappement. A Magry-Cours,
28 temps aux essais, 'AZ20 est partie
an téle pour la garder une heure et
demia durant; hélas au bout de & hau-
f8S une roue Trop Sermée 8 CASSE.
Toutes ces pieces sont desormais
refaites, sans defaut. Les roues ont ete
refaites en magnesium comme & | ori-
ging, mais renforcées.

*Cette vortura-a une tenue de raute
absoiument exceptionnelle’ s'emer-
veille Gévard "elle nous donee un
plaisir incroyable & son wvolant, Elle
tient ia route, elle freine bien, ebe n'est
pas dangersuse, Personneliement fe
prétere piloter |'A220; an effet je
n'emméne” pas fa M63 aussi bien
que Peccodo et Dougnac qui sont des
pilctes de menoplaces; quanta I'A210,
elie est sous-motonsés, done mains inéres-
sante & conduire par exemple que la ME3. Ja
regrette d'ailleurs de ne pas aveir prefite plus
16t da 1'A220, car auourd hidl nous sommes
confrontés 4 des concurrantes de 10 ans plus
récantas, comme des Porsche bi-turba - qui
ont 400 & S00ch.”

O vl It quee Falleren arméne et réglable.

Les janfes onf ét8 refabriqudes conformément
au dessin dioriging, Des largews moindras qu'd
lépogue onl 818 choisias: icl dx 18" pour Fovanl.

remplacée par les |

des autres A220, avec les connaissances |

o'aujourd hui, 1cut en conservant pieusement
de cité |a suspension historigue, Un allumags
atecironique s'y frouvail egalement. Le mateur
etait -et est toujours- equipe de 2 soupapes
par cylindre. La mateur daujourdnu est
d'ailleurs ke moteur qui équipait auto au Mans
en 69, len® de sa plague en atteste!

Ay niveau carrosserie, la seuls
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LES RALPINE DE COMPETITION

I fawt se remémorer qu'a |'épogque I'Alpine
3 Litres courait avec enviren 270ch utiisables,
et gu'aujourd'hui les progres acluels des
matérialix peuvent |ui parmettra de compter
sur juste un peu plus de 300ch, Ce qui ne
l'empéche pas d'étre régulidrement dans les
temps des Irois pramiess.

"Comime elle est réglée aujourd'hui,
elle est trés facile a conduire” affirme Gerard,
“pour donner un exemple, demigrement une
Parsche & céte de mod a fait un ecart, nous
&ians & 240/250kmdh, |'al donné un coup de
wolant, j'ai freind, je l'al évitée comme sl | étais
4 40kmdhl Elle ast vraiment trés saine. Ela
glisse des 4 roues, guand fu es & la limite, tu
leves le pied, elle reste en ligne... Ja souhaite &
present amefiorer le mateur. Aujousd hui |l est
prévy pour S000/BE00L M, et par sécunité on
ne prend gua T200/7T300trmn, Aprés on
devrait pouvair prendre cas tours suppiénien-
faires, ot gagner ansi une vingtaine de
chavaux. Quant a la fiabilite, on a déja roulé
7 heures & Jarama, puis & heures & Magny-
Cours, sans probléms mateur.'

La victeire @ portée...

La premiére sortie en course
d'endurance YHC de cette A220 se fit auwd 3H
du Val de Vienne, les 4 et 5 mai 2007. Partie en
pile, 'Alping pardera la téte jusqu'a la
mi-course  larsqu'une  1éte dlamoartisseur
metira fin & une viclaire presque actuise, Le
29 septemibire aux 3H da Nimes-Ledenca, elle
se classe Se apras avolr &6 30

Lars de la premigre sortie 2008, aux
&H de Jarama les 14-15 mars, un bris d'axe de
rotule immobiise l'auto & son stand aors
qu'slie était dans le top 5 auparavant.
Repartie, on frélera ‘e drame 4 15 mindtes da
la fin aves un accélérateur blogué, b pilate
Francis Dougnac s'en sortant indemne; mais
Favant ce | Alpine est fofement endommagé.
Le 4 mai, lors des 3H du Val de Vienne, 'A220
est 28 lorsqu'elle doit abandonner sur rupture
de I'dchappemant. Pour les 12H da Magny-
Cours ke 197 juin darmier, en seconde pesition &
fa 82 heure de course, e profo Alpine perd une
de ses roues dont la jante s'est découpée.

L'Alpine. svait méme tenu la téte pendant
1has..

On pedt par conséguent ralsonna-
blement espérer de rés beaux résultats & venis
pour ce beau proto, gui se trouve dans les
meillewres maing possibles, tant au niveau des
soins prodigués qgue du niveau de pdotage de
525 pilotes: c'est toul ke mal que nous pouvons
souhaiter a I'équivags Garard Besson-Frangis
Dougnac-Mare Peccalo...

Interview Francis Dougnac

Mille Miles: L'A220, ¢a change beaucoup par
rapport & la MB37

Francis Dougnac: C'est une auto qui a e
doubile de puissance avec 200kg de plus. Efde
e e conduit pas de fa méme fagon. C'est une
aute beaucoup pius modemne gue la ME3.
Et avec 'A220 on se bat pour les premiéres
places! Avec la MB3 A faliait veaiment des
condifions climatiques speciales (plae.. | pour

Les jantes arméne sonf aujourd td des 1015

LAZAT estle premier proto Alpine
a conduite & draite.

Aldors, on g croit?t

L frols crvant aux freing est capdd pov fes
deux ouvertures gui onl 88 proligudes de pav
& dloutre de o bouche principale.

damer lg pion aux nombreuses autes plus
ouissantes.

MM Est-ce quil est possible avec | AZZ0
d envisagsr la victaire au scratch?

F.D. A présent on g un handicap de consom-
matien feny. 50 kres/1 00km) par rapport & une
Chevron B16, qui ravitaille une demi-haure
plus tard que nous. Par rapport 8 k2 MB3, ona
fout doubles la puissance... et la consommation!
Le handicap e ressent sur une course langue,
Mais a Magry-Coars, sans (& souci ¢e jantes,
an finissait seconds. L'auto est déja tras
agréable 4 conduwe et compétitive, cest
un bel outil, et avec ‘es ameéliorations
préviees par B, Besson, elle dewrait evohuer
significativement,

MM Vaus courez en menoplace (F3 Classic):
unie préférence?

R0 Jaime les deux Le pouds est différent, les
sensations aussi J'aime bien 'esprit du "club
F3" il y 2 une bonne enterte, Et j'adore aussi
l'endurance, parce qu'on est une petts équipe
i) I'on s'entend super bien, et c'est ce qui me
plait beaucoup, cette amblance... i A'y a pas
que le plaisir de courlr, on passe vraiment un

24H dir Mans 1959 fes Alpine sont poussdes vers faur emplacernent de ceporl,
Al prarmier pian, 29, de Depaitesfabouiile {chassis 1734} e daridre, o 30, dAndruetGrandsie,
chéssls 1734 calie de Gdard aulowdhul,

hon week-and avac tout ks mande.
MM Vous étiez au volant Jors des deux
derniers abandons: frustrant?

FD: Ah, ga, cull Avec Marc Peccolo, on
woudrat vraiment ramener une belie place &
Gerard Besson, Mais je suis persuade qu'elle
fara de belles places, cette auto! Elle est hama-
géne & condure, elle est ludigue, au niveau
o son comportement sur la piste alle est
extracedinaire. *

Gérord Basson o remparné
Jp Chailenge Mille Miles 2008

e gouche & drolle: Francls
Dougnac, Géord Besson,
Algin Serpagg) -venu domner
son senfimant sur i mise ou
point, confortart les pilohes
dans ke ban fravail défa
elfectud- ef Mare Peccola
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Suspansions
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Ptz
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IPALES
RISTIGUES

VB & 807

Fonde

Pliiage bger

2 2 arbres & cames en tite
Certer sec

Centrale anan

85y BBmm

4 carburateurs Weber
doulte comps

11,51

312ch & TEA0 temn
32,1 misg & 5600 tiimn

mitubulaine

pofyester siratifie

trangles superposis,
ressorts hefcoldas,
amertisseurs tlescopiques
disques ventilis
cremailiene

ZF pour Le Mans
{aujound hui Heviland)
aujourd'hui B et 10"x15"
106t 12, 00 11 et 134
Pépogue 2157

4,60

1,60m

10,98
1,34m
eny. Bilkg

Ak essais du Mans en mars

B3, trois A220 ont été chranométrées surfes
Hunaudiéres & 262, 314, et 320k cette dermitre
pilotée par de Cortanze, .. [an°30., cefe de G
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