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Nella serie d'Oltralpe si puB ga réggiare
con Prototipi, Gt e Turismo a prezzi “accessibili”

di Enrico Rosi Cappellani

Si pub correre sl asters su pista di prestioio
spendendo molto meno chein ltatia? Certo,
e senza farsi mancare niente. Partiamao di gare
alvelante di vetture Sgort, GT o Turismo. Nel-
le guali si guida melio di pil che in un analogo
campicnato in aliz Siamo andatiin Francia, 2
LeCastellet, aseguire una gara del Ve Se-
rie che prende il nome dal prometere Eric Ven
de Wyver: Attva da alcuni anni, il VdeV nel 2009
st articola in 8 prove endurance: 4 gare hanng
duratadi 3 ore, 2 sicorrong su & ore, 1 gara du-
rad ore [queLa corsa al Paul Rucarrd] mentra

a fine giugno, al Lausiztring, la distanza sara
di 8 ore. Tra prove e gara agni pilots [si corre
in coppial sta in pista mediamente dalle 8 al-
le 9 ore perweelk-end. 4 fine stagione ogni dri-
ver avra cosi guidato per circa 70 ore. Melto di
piti di guanto accade nelle gare di casa nostra.
Le piste sono di valore. La serie va a Jarama,
Val de Vienne, Digione, Ledencn, Magny-Cours
ad Estoril. Ma guanto sl spende? AL Paul Ricard
abbiarmo seguito in particolare la gara dells
Sport, che vedeva impegnato anche un equi-
paggic italiano. 51 tratta della coppia formata

Dalle salite i Vilarino sono scesi in pista

Francia, Germania, Spagna, Portogallo, Belgio, Inghilterra ed Malia. Vengono da
queste Mazioni i piloti de VdeV. Alla 4 Ore del Paul Ricard erano 37 gii equipaggi
iscritti al GT-Turismo e 36 nei Prototipi. Circa 150 piloti. Nei Prototipi, dopo due ga-
re {Jarama e Le Castellet) sono in testa gli spagnoli Vilarino, Ander ed Andres, su
Morma M20-Honda [classe A). Sangiuolo e De Pasquale sono attualmente settimi
assoluti & secondi in classe B, a 13 punti dal francese Jean-Francois Yvon. Il fran-
salpino appare solo perche ha corso con vetture e compagni diversi. | telai, fulti
motorizzati Honda 2 litri, sono Norma, Juno, Radical e Ligier. Nella GT-Turismo gui-
da la Porsche 996 RSR di Eric Mouez & David Loger. Ci sono anche Ferrari F430,
Lamborghini Gallardo, Mosler MT 300, ma anche pili modeste Clio RS3.
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Coppia tricolore

Sangiulio e De Pasquale
sono impegnati in classe
B con una Jand-Honda.
Al Paul Ricard sono
arrivati 2' di categoria

Giuseppe De PaSquale | due corrono nei Pro-
totioi con una Juna lvetturz inglesel CN2 mo-
torizzata Honda 2 b, in classe B, preparata
dal team francese Esprit Competition. Il prez-
zomedio per una stagione nella categoria, a pi-
lota, si aggira intorns 2 60.000 euro a stagiona.
Sesivolesse cormere in classe A lidentico lela-
ia, ma con aerodinamica pit sofisticata e cir-
ca 10 cv in pitl bisognerebbe stanziare circa il
30%in pit. Vaagagiunto che glischisramenti del
campionato sono affollati: nelle Spert le vettu-
re sono mediamentesl, conleggera suprema-
zia numerica per le classe A Stessinumeri si
regslrano anche nelle gare che vedono corre-
re assieme le GT e le Turismao. Per gareggiare
nel Turismo bisogna stanziare un budget oseil-
lante tra gli 80 ed 110 mila euro. Un po’ pid si
spende in GT: | costo medic oscillatrai 110 ed
1120 mila euro. Precisando che anche i piloti di
queste categone, quando la stagione sara fini-
fa, saranng rimasti in picta intorno alle 70 ore.
Mel corso deiwesk-end del Vde oltre alle ga-
ree di cui abbiamo parlato, si disputano compe-
tizioni endurancs per wetlure storiche ed una
carie sprint riservata a Prototipi monomares:
it Challenge Funyo. Tanto diveriimento a prezz
cormpetitivi. Che non sono stravolti dal maggior
costo delle trasferte esters, in epoca divelilow
cost & di "pacchelll” zerec-auto-hotel Natu-
ralmente gueste sono gare adatte par un gen-
tlernan driver, o perunragazzo chevoglia met-
tersialla nrmva senra dilanidare natrmaoni. B
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| SANGIULIO, 60 ANNI DI AVELLINO E DE PASQUALE
23 ANNI REGGINO. SCOPRIAMO COME S| COMPORTANO

Una strana coppia quella formata dz Raffa-
ele Sangiuoko e Giuseppe De Pasguale. &0
anni il prime, avellinese, affermato oculista, &
da 40 znni nel monda dei motzri. De Pasquale
hainvece 23 anni, & regging, ha dalla sua velo-
cita e costanza.

Insierne hanno deciso diimbarcasi quest'anno
nelVdeV, corrende nella classe B dei Prototigi.

Unacembinaziene che sta dande buone soddi-
sfaziani. Sangiuala, sicuramente meno veloce
del compagno, € lo strateqa delle gare didura-
ta. £ del resto & qui che sifa large Lesparienza
del pilota campano.

Mormalmente Raffzele guida nelle stint cen-
trale, cercando di consegnare al giovane co-
equipier calabrese una macchina in perfetio
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delLegnmme [Avon duire,

ore non vengeno rmai eam

melte pill performante sulg:me riesce a man-
tenersi a livelli elevati con regolarita nei lunghi
turni di guida.

La roppia ha raggiunto un accordo con il te-
arn di Marsiglia Esprit, che fa capo a Laurent
Fort, che fa correre anche vetture storiche, Un
equipe professionale, con & meccanici ed un
ingegnere di pista che curano la Juno-Hon-
dz 2000 affidatz aqli italiani 2 che dispone di
un‘allraidentica macching, attualmente libera.
Sangiuolo e De Fasguale, pur nan puntando al
fitola di classe, sono spesso al top, lottando ad
armi pari con i miglieri. Al Paul Ricard, ultima
gara disputats, si sono piazzati secondi diclas-
se, dopo aver dorninato la prims parte della ga-
rasui diretti awersar, =
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